
OHNE ALLÜREN 
Mit dem Kisbee wol l te 

Peugeot das Feld der 
preisgünstigen 50er aufmi-
schen. Erdacht in Frankreich, 
hergestellt in China, sollte 
er ein pfiffiges Fahrzeug für 
kleines Geld ergeben. Zwi-
schen V-Clic und Vivacity an-
gesiedelt, ein Bestseller im 
Showroom. 

Soweit die Theorie. In der 
Praxis legte der Kisbee in 
den ersten Monaten 2011 ei-
nen „Fehlstart" hin. Wurde 
er nicht jeden Tag gefahren, 
tat er sich mit dem Starten 
schwer. Ärgerlich für Kunden 

und Werkstatt. Prompt wur-
de er gezielt modellgepflegt, 
erhielt eine wartungsarme 
Batterie mit 5 statt 4 Ah und 
siehe da: Jetzt funktioniert er 
auch für Seltenfahrer klaglos. 

Der Viertakt-Fuff i be-
schleunigt ordentlich. Unser 
2D-Datarecording spuckte 9,0 
s für den Ampelstart von 0-40 
km/h aus. Unseren 1,2 km lan-
gen Meßberg zog er in 1.43,9 
min hinauf, gleichmäßig und 
lochfrei ohne Durchhänger, 
so fix wie übliche Zweitakt-
50er. Darüber hinaus bietet 
der „Petit Peugeot" Viertakt-

Vorteile: Er schnüffelt leise 
und beinahe vibrationsfrei 
vor sich hin und verbraucht 
nur 3,2 I vom teuren Benzin. 
Dank seines üppigen Tank-
volumens von 7,0 I kommt 
er 219 km weit, bis der letz-
te Tropfen durch den Verga-
ser läuft. Sein Tankverschluß 
ist großzügig geschnitten, so 
daß man mühelos ohne Sprit-
zer zapfen kann. Anders als 
bei vielen Konkurrenten. 

Lob verdient sich sein war-
tungsfreundlicher Aufbau. 
Sechs Schrauben lösen, schon 
geht das Helmfach heraus, 

z.B. ist so der Vergaser prima 
zugänglich. Apropos Service: 
5.000 km lange Intervalle sind 
ein geldwerter Vorteil, ins-
besondere gegenüber Bau-
marktrollern mit ihren häu-
figen Kundendiensten. 

Was unseren Testfahrern 
noch gefällt: 48 cm Höhe 
zwischen Sitzbank und Tritt-
brett und damit mehr als bei 
der Konkurrenz, das sorgt für 
entspannte Kniewinkel. Bei-
fahrer kommen in den Genuß 
von Klapprasten, die selbst 
manchem Maxiscooter feh-
len. Natürlich sind auch ein 
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Peugeot schärft sein heißes Brikett im unteren 50er-Preissegment nach 



paar Einschränkungen hin-
zunehmen. Die Hupe fiepst, 
das Licht ist nur Bilux statt 
Halogen, auf den ersten Me-
tern könnte er schneidiger zu 
Werke gehen (leichtere Vari-
orollen helfen) und der Ver-
brauch ist für einen Viertak-
ter etwas hoch. 
Fazit: Allround-50er mit äu-
ßerst attraktivem Preis-/Lei-
stungsverhältnis. • Vergaser gut zugänglich 

Hübsche Heckansicht 

Durchgehendes Trittbrett 

Klapprasten für Sozius 

Blinker tackert sonor 

Integralhelm paßt 

Tank faßt satte 7,0 l 

Schnörkelloses Cockpit 

Viertakt-Antrieb 


